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Betreff: Antrag auf Zulassung fiir den Bremsprellbock 16ZEB der Firma Rawie
Bezug: Ihr Antrag vom 09.03.2018 — Hr. Engeler

Anlagen:

Sehr geehrte Damen und Herren,

auf lhren o. a. Antrag, mit dem Sie die Zulassung far den Bremsprellbock 16ZEB beantragen,
ergeht folgender

Bescheid:
I Ich erteile die Zulassung fir den Bremsprellbock 16ZEB bei den Eisenbahnen des Bundes.
Diese Zulassung ist befristet bis Ablauf des 30.11.2023.
Dieser Bescheid besteht aus 7 Seiten und darf nur vollstandig 'verwendet werden.

Bremsprellbécke (BPB) dienen als Gleisabschiuss und sollen im Fall eines Anpralls
verschoben werden, um die Anprallenergie vollstandig abzubauen. Je nach Anforderung an
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die zu leistende Bremsarbeit werden dabei die unterschiedlichen Baureihen mit der
entsprechenden Anzahl an Bremselementen (BE) und ggf. Zusatzbremsen unterschieden. Bei
einer gréferen notwendigen Bremsarbeit kann es notwendig werden, unter dem Gleis eine
Gleisverstérkung anzuordnen, um die Abhebung des Gleisrostes im Anprallfall zu

beschranken.

Der BPB 16ZEB besteht aus zwei StoRdreiecken mit Aufnahmen fiir Fuhrungsklauen und
Schubkonsolen fir die Bremselemente unter dem Prellbockfu. Die Bremselemente kénnen
entweder im Bremsprellbock oder als Zusatzbremsen hinter dem Bremsprellbock angeordnet
werden, wobei 1 Zusatzbremse aus 2 Bremselementen besteht. Die StoRdreiecke sind tber
das Fuhrungsrohr miteinander verbunden. Dieses dient zur Aufnahme eines ‘inneren
Fuhrungsrohres mit hydraulischem Déampfer und dem angeschlossenen Puffertrager. Der
Puffertréger ist  fur Schienenfahrzeuge mit  Mittelpufferkupplung geeignet. Flr
Schienenfahrzeuge mit Seitenpuffer sind zusatzliche Pufferplatten am Puffertrager vorhanden.

Der BPB 16ZEB ist fir maximal 34 Bremselemente geeignet. Im Bremsprellbock selbst
kénnen maximal 16 Bremselemente angeordnet werden und ferner: maximal 11
Zusatzbremsen (22 Bremselemente) hinter dem Bremsprellbock. Die Zusatzbremsen kénnen
sowoh! auf Fahrschienen oder Zusatzschienen aufgeteilt werden. Die Aufteilung der maximal
zulassigen 34 Bremselemente auf den Bremsprellbock und die Zusatzbremsen hinter dem
Bremsprellbock hangen von den értlichen Randbedingungen ab.

Prinzipiell kénnen folgende 4 Ausfilhrungen unterschieden werden:
* 10 ZEB bis 10 ZEB/1-12: 10 BE im BPB und bis zu 12 Zusatzbremsen (24 BE)
» 12 ZEB bis 12 ZEB/1-11: 12 BE im BPB und bis zu 11 Zusatzbremsen (22 BE)
* 14 ZEB bis 14 ZEB/1-10: 14 BE im BPB und bis zu 10 Zusatzbremsen (20 BE)
* 16 ZEB bis 16 ZEB/1-9: 16 BE im BPB und bis zu 9 Zusatzbremsen (18 BE).

Die tatsachlich erforderliche Anzahl der Bremselemente, die Auswahl des verwendeten
hydraulischen Dampfers, die Verwendung einer Gleisverstérkung, die Lange des Bremswegs
oder sonstige Ausfilhrungsbestimmungen sind vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen in
Abhangigkeit des Einsatzortes und der betrieblichen Randbedingungen festzulegen.

Der Zulassung liegen nachfolgende Unterlagen zugrunde. Diese sind Teil der Zulassung und
zu beachten, soweit die Nebenbestimmungen nichts Gegenteiliges regeln.
* Unterlagen der Firma A. Rawie GmbH & Co. KG:

- Antrag auf EBA-Zulassung mit Erlauterungsbericht vom 09.03.2018;

- Einbauanweisung Bremsprellbock Typ 16 ZEB vom 06.03.2018;
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1.

- Wartungs- und Instandhaltungsanieitung fiirr Bremsprelloécke vom 28.02.2018;

e Zeichnungen der Firma A.'Rawie GmbH & Co. KG:
- 10-883-101 Bremsprellbock Typ 16 ZEB Standard 2018 vom 20.02.2018:
- 10-883-120 Bremsprellbock Typ 16 ZEB Standard 2018 vom 16.02.2018:
- 10-883-130 Bremsprellbock Typ 16 ZEB mit hydraulischer Puffereinrichtung — Standard

2018 vom 19.02.2018; - A |

- 10-883-010 Bremsprellbock Typ 16 ZEB Ausf. 10 ZEB — 10 Z'EB/12 vom 16.02.2018;
- 10-883-011 Bremsprellbock Typ 16 ZEB Ausf. 10 ZEB ~ 10 ZEB/12 vom 06.03.2018;
= 10-883-012 Bremsprellbock Typ 16 ZEB Ausf. 12 ZEB — 12 ZEB/11 vom’ 07.03.2018;
- 10-883-013 Bremsprellbock Typ 16 ZEB Ausf. 12 ZEB — 12 ZEB/11 vom 07.03.2018;
- 10-883-014 Bremsprellbock Typ 16 ZEB Ausf. 14 ZEB — 14 ZEB/10 vom 07.03.2018;
- 10-883-015 Bremsprellbock Typ 16 ZEB Ausf. 14 ZEB — 14 ZEB/10 vom 07.03.2018:
- 10-883-016 Bremsprellbock Typ 16 ZEB Ausf. 16 ZEB — 16 ZEB/9 vom 07.03.2018;
- 10-883-017 Bremsprellbock Typ 16 ZEB Ausf. 16 ZEB — 16 ZEB/9 vom 07.03.2018;
- 57-021-000 Bremselement vom 17.10.2017:
- 57-022-000 Fuhrungselement fur Prellbock Typ 4 ~ 10 EB vom 18.10.2017;
- 97-023-000 Fuhrungselement fur Prellbock Typ 12 ZEB vom 19.10.201 7;

e Statische Berechnungen der Firma A. Rawie GmbH & Co. KG:
- $141 Bremsprellbock Typ 16 ZEB vom 07.03.2018:
- $106 Fuhrungsklaue Typ 10 vom 29.04.2015:
- S95 Fuhrungsklaue Typ 9 vom 14.10.2014;

e Bautechnische PrUfungén von Dr.-Ing. Jurgen Uhlendahl, vom EBA anerkannter Priifer fur
bautechnische Nachweise im Eisenbahnbau, Tétigkeitsbereiche Stahl- und Verbundbau:

- Prufb.ericht Nr. 1, Prifnummer SU180719, Prellbécke Typ 16ZEB vom 13.08.2018;

e Bautechnische Prifungen von Prof. Dr.-Ing. U. Weyer, vom EBA anerkannter Prifer fur
bautechnische Nachweise im Eisenbahnbau, Tatigkeitsbereiche Stahl-, Massiv- und
Verbundbau:

- Prifbericht Nr. 5, Prufnummer S130911, FUhrungsklaue \Ty.p 10 vom 16.07.2015.
- Prifbericht Nr. 3, Prifnummer S130911, Fuhrungsklaue Typ 9 vom 09.01.2015.

Die Zulassung wird mit folgenden Nebenbestimmungen verbunden:
Bauliche und sicherheitsrelevante Veranderungen des Bremsprellbocks sind dem
Eisenbahn-Bundesamt vorab anzuzeigen. Bei einem sicherheitsrelevanten Ausfall oder
Versagen ist das Eisenbahn-Bundesamt unverzuglich zu verstandigen. Das Eisenbahn-
‘Bundesamt entscheidet dann Uber das weitere Vorgehen.
Eine Kopie der Zulassung mit den zugehérigen technischen Unteriagen ist dem Bauherrn
vor Beginn der BaumaRnahme zur Verfiigung zu stellen. Es ist sicherzustellen, dass eine
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13.

14.

15.

Kopie der Zulassung mit den zugehérigen technischen Unterlagen auf der Baustelle und
wahrend des Betriebs bei den ortlich zustandigen Stellen vorliegt.

Die Regelungen der TM 1-2017-10519 I.NPS 3, der TM 2012-1672 I.NVT 3 und der
Richtlinie DS.800.01 Abs. 47 - 50 sind einzuhalten.

Auf der Baustelle und wéhrend des Betriebs muss eine Einbau-, Reparatur- und
lnstandhaltun,gsanwejsung des Herstellers bei den értlich zusténdigen Stel'le'n'vorliegen und
befolgt werden. _ A

Der Bremsprelibock ist prinzipiell im geraden Gleis einzubauen. Ein Einsatz in Gleisbogen ist
im Einzelfall gesondert zu betrachten und die Eignung des statisch-konstruktiv fur die
Bogenlage ertlichtigten Bremsprellbocks uhter Beruicksichtigung der Gleisparameter
nachzuweisen. |

Die . Kennzeichnung -des Bremsprellbocks ist in Absprache mit dem
Eisenbahninfrastrukturunternehmen auszufuhren.

Die festgelegten Standorte der Bremsprellbdcke sind dauerhaft und eindeutig zu markieren.
Die gesamte Konstruktion ist nach einem Anprall zu kontrolliei'en. Ist eine Beschadigung
einzelner Bauteile nicht auszuschlieRen, sind die entsprechenden Bauteile auszutauschen.
Gegebenenfalls ist der Bremsprellbock wieder auf den festgelegten Standort zu verschieben.
Die Einhaltung des Bremsweges gemal der Dimensionierung muss standlg gewahrleistet
sein. _ )
Es ist sicherzustellen, dass die Funktionsfahigkeit der Bremsprellbéckennicht beeintrachtigt
wird, insbesondere infolge Festrostens der Klemmkonstruktion.

Die Gehause und Verbindungsmittel der Bremselemente missen korrosionsgeschutzt sein.
Die Schienen im Bereich des Bremsprellbocks und des Bremsweges diirfen weder lackiert
noch éingefettet sein unvd durfen keine starken Verschmutzungen oder erheblichen Rost
aufweisen. Im Bereich des Bremsprellbocks und des Bremsweges dirfen keine
geschraubten SchienenstéRe und Isolierstéfe vorhanden sein. Schwei3stélRe missen eben
abgeschliffen werden. _
Fur die Ruckstromfihrung, Bahnerdung und den Potentialausgleich sind die Bestimmungen
der Richtlinienfamilie 997.02 der DB AG maRgebend. Die Vorgaben in den Normen
insbesondere die der DIN EN 50122-1, missen eingehalten werden.

Die erforderlichen elektro- und sicherungstechnischen Mafsnahmen sind mit . dem
Eisenbahninfrastrukturunternehmen abzustimmen.

Die Bauteile des Bremsprellbocks miissen einer Iaufenden' Gutetberwachung nach DIN
18200 unterzogen werden.

Die Bestatigung der Ubereinstimmung des Bremsprellbocks mit den Bestimmungen dieser
Zulassung muss mit einer Ubereinstimmungserklérung des  Herstellers
(Ubereinstimmungsnachweis) auf der Grundiage einer werkseigenen Produktionskontrolle
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und einer Erstprifung durch eine hierfur anerkannte Prifstelle nach folgendem Muster

erfolgen:

Abmessungsverhiltnis

Zulassung

§21| ho/oza-21o1#oo7-§: . .
T (AuRenmaf):

B:H=0,75 (> 4,5cm : 6,0 cm)

16. Das oben dargestellte Ubereinstimmungszeichen ist auf dem Bremsprellbock oder, wenn
dies nicht méglich ist, auf dem Lieferschein anzubringen.

IV. Vorbehalt:

Die Zulassung kann mit sofortiger Wirkung widerrufen werden, wenn Bestimmungen des
Bescheids nicht eingéhalten werden. Die Zulassung wird widerrufen, erganzt oder gedndert, wenn
sich der Bremsprellbdck nicht bewéhrt, insbesondere dann, wenn Schiden auftreten, die auf die
Verwendung dieses Bremsprellbocks zuriickzufiihren sind oder wenn neue technische
Erkenntnisse dies begriinden.

V. Die Kosten des Verfahrens tragt die Antragstellerin.

VL. Hinweise:

1. Die Zulassung wird unbeschadet der Rechte Dritter, insbesondere privater Schutzrechte,
erteilt.

2. Eine Verlangerung der Zulassung ist bei der Zulassungsstelle mindestens 6 Monate vor
Ablauf der Geltungsdauer mit den einschlégigen Unterlagen zu beantragen.

3. Die fur die Infrastruktur zusténdige Betreiberbahn regelt in eigener Zustandigkeit, welche
Bauarten des Oberbaus verwendet werden. Bei der Zulassung durch das Eisenbahn-
Bundesamt stehen vor allem sicherheitstechnische Aspekte im Vordergrund. Der Anwender
kann zusatzliche, nicht zulassungsrelevante, Kriterien vor einem Einsatz im Betriebsgleis
fordern. Es wird deshalb empfohlen, sich frlhzeitig mit den zustindigen Stellen der
Betreiberbahn in Verbindung zu setzen und unabhéngig von der 6ffentlich-rechtlichen
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Zulassung eine Anwendererkldrung mit Festlegung der Ausfliihrungsbestimmungen
einzuholen.

4. Flr Einsdtze im Bereich des Transeuropdischen Eisenbahnnetzes (TEN) wird auf die
Anforderungen der Richtlinie (EU) 2016/797 und die zugehérige Verordnung (EU) 1299/2014
Uber die Technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitat (TSI) hingewiesen.

5. Diese Zulassung ersetzt weder ein ggf. erforderliches Planrechtsverfahren nach §18 AEG
noch ein ggf. erforderliches bauaufsichtliches Verfahren nach VV BAU und VV BAU STE.

Begriindung:

Das Eisenbahn-Bundesamt ist auf Grund des § 3 des Gesetzes uber die
Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz —
BEVVG) vom 27.12.1993 (BGBI. | Seite 2378, 2394, in der aktuellen Fassung) und des § 5 Abs. 1
und 1a des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) vom 27.12.1993 (BGBI. | Seite 2378, 2396,
1994 | S. 2439, in der aktuellen Fassung) in Verbindung mit § 26 Abs.1 der Eisenbahn-
lnbetriebnahmegenehmigungsverordnung (EIGV) als Aufsichtsbehdrde sachlich zdsténdig und
erméachtigt fur die Erteilgng von Zulassungen und Zustimmungen im Einzelfall fir Bauprodukte und

die Anwendung von Bauarten bei den Eisenbahnen des Bundes.

Auf der Grundlage des derzeitigen Erkenntnisstandes kann die Zulassung erteilt werden, weil die
bautechnischen Prifungen von Prof. Dr.-Ing. U. Weyer und Dr.-Ing. Jurgen Uhlendahl gezeigt
habe‘n, dass aus statisch-konstruktiver Sicht die Tragfahigkeit und Gebrauchstauglichkeit

ausreichend ist.

Bei sachgerechter Ausfihrung und Qualitatsiberwachung bestehen keine technischen und
sicherheitsrelevanten Bedenken gegen den Einsatz in Betriebsgleisen der Eisenbahnen des

Bundes.

Die Anordnung der Nebenbestimmungen ist zum Nachweis gleicher Sicherheit gemaR § 26 Abs. 3
EIGViV.m. § 2 Abs. 1 und 2 EBA erforderlich.

Die Technischen Regelwerke wurden fortgeschrieben und sind in der jeweils glltigen neuesten

Fassung anzuwenden.
Fur die Antragsbearbeitung werden Kosten gemaf § 3 Abs. 4 Satz 1 (BEVVG) in Vekbindung mit

der Verordnung Uber die Gebiihren und Auslagen fiir Amtshandiungen der Eisenbahnverkehrs-
verwaltung des Bundes (BEGebV) erhoben. Der Kostenbescheid ergeht mit gesonderter Post.
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Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Widerspruch eingelegt
werden. Der Widerspruch ist schriftlich oder zur Niederschrift bei der Zentrale des Eisenbahn-
Bundesamtes, Heinemannstr. 6, 53175 Bonn, oder bei einer der AuRenstellen dieser Behdrde
einzulegen.

Der Widerspruch kann auch auf elektronischem Weg durch De-Mail in der Sendevariante mit
bestétigter sicherer Anmeldung nach dem De-Mail-Gesetz erhoben werden. Die De-Mail-Adresse

lautet: poststelle@eba-bund.de-mail.de

Mit freundlichen GriiRBen
Im Auftrag

gez.. Dollowski

Seite 7von 7



